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Die stetig wachsende Gemeinde der
Anhdngerinnen des eleganten Seitsit-
zes weill aber mittlerweile, dass solche
Sattel, die im Regelfall mit imposanten
AusmaRen und gemiitlichem ,Dip” verse-
hen sind, den Anspriichen der modernen
Reiterei nicht geniigen. Was den meisten
nicht bewusst ist, dass viele dieser Séttel
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einer Ara entstammen,
in der Deutschland
nicht nur reiterlich
sehr progressiv, son-
dern auch technisch
federfiihrend war und
sich daher verbliif-
fend moderne Details
ausmachen lassen.
Im 17. und 18. Jahr-
hundert wurden
deutsche Damensat-
tel iiberwiegend von
den fest angestellten
Sattlern der Fiirstenho-
fe gebaut. Bestand der
Wunsch nach einem be-
sonders luxuriosen Modell,
zum Beispiel als Hochzeitsge-
schenk oder fiir Kronungsfeier-
lichkeiten, so wurde der Sattel gerne
in Paris geordert. Im 19. Jahrhundert be-
gann jedoch die Nachfrage an Damensat-
teln zu steigen. Die sich andernde Gesell-
schaft verliebte sich in den Reitsport und
das damit einhergehende Prestige. Das
um 1830 mutmaBlich in Frankreich er-
fundene Einschraubhorn erleichterte den
Damen das Reiten ungemein und machte
es vor allen Dingen sicherer. Der neumo-
dische Trend des 18. Jahrhunderts, dass
Damen im Herrensattel ritten und den

Alte Damensattel deutscher Herkunft finden
sich nach wie vor auf Dachboden,
Flohmarkten und natiirlich im Internet.

Status betonenden Damensattel eher
dem Anlass entsprechend heranzogen,
war passé. Eine sich verbiirgerlichende
Gesellschaft brachte die Flexibilitat nicht
auf, Frauen in Hosen als dsthetisch zu
empfinden. Dies und der Umstand, dass
die Herrensattel des 19. Jahrhunderts,
die so gut wie keine Pauschen hatten,
dem Reiter wenig Halt boten, bewirkte,
dass man dem Damensattel, in dem die
Dame einfach fester als im Herrensattel
saR, den Vorzug gab. August der Starke
orderte 1720 fiir seine Schwiegertochter
einen ,Frauensattel aus goldgesticktem
karmesinrotem Samt einschlieRlich Para-
dedecke”. Erfiigte sich dabei in die Reihe
vieler barocker Fiirsten ein, die besonders
kostbares Sattelzeug aus Frankreich be-
zogen.

Sattelcouture vom kéniglichen Hofsattler

So begannen sich Firmen und Handwer-
ker auf den Bau von Seitsdtteln zu spe-
zialisieren. Eine der &ltesten bekannten
Sattlereien die Damensdttel baute, war
der Hoflieferant Johann Michael Mayer
in Miinchen. Gegriindet im Jahr 1848 er-
obert sich Mayers Unternehmen als Wa-
genfabrik und Sattlerei schnell eine ex-
zellenten Ruf, der dazu fiihrte, dass Mayer
zum Hoflieferanten sowohl Maximilians






